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1. Introduzione 

1.1. Contesto e obiettivi 

Coerentemente con il programma di interventi volti al miglioramento del trasporto 
pubblico locale, già compreso nella pianificazione di medio-lungo termine del PUMS e 
secondo la programmazione degli interventi di breve termine inclusa nel PUT (in fase 
di adozione), il Comune di Sanremo prevede la realizzazione di un sistema di 
regolazione semaforica “intelligente” lungo Corso Marconi (SS1 via Aurelia). 

L’intervento si concentrerà sull’ammodernamento dell’attuale impianto 
semaforico di Semeria-Matuzia e la riorganizzazione geometrica già a monte di detta 
intersezione, con l’inserimento di un impianto semaforico coordinato con quello 
principale, in corrispondenza di via Montà dei Guisci e il prolungamento della corsia 
riservata bus in direzione Ospedaletti. 

Interventi di accompagnamento per la riorganizzazione e il miglioramento della 
sicurezza pedonale in corrispondenza di attraversamenti e fermate del TPL sul tratto 
completano l’insieme delle misure in questo settore. 

Il progetto definitivo è stato approvato con Verbale di Deliberazione della Giunta 
Comunale n. 327 del 15/12/2021. 

Il RUP Arch. Anna Ricci, tramite apposita nota, dopo aver trasmesso il progetto ad 
uffici ed Enti competenti, ha rilevato l’assenza di osservazioni o richieste di modifiche 
rispetto a quanto previsto nel suddetto progetto definito sviluppato.  

Gli elaborati introdotti con la presente relazione generale sviluppano pertanto il 
successivo livello di progettazione esecutiva. 

1.2. Obiettivi 

Gli interventi previsti mirano complessivamente a realizzare i seguenti obiettivi: 

■ Aumentare la velocità commerciale del TPL nel tratto tra Piani di Poma e la 
Foce, unitamente ad una migliore gestione dei flussi veicolari che limiti le situazioni 
di congestione nel tratto Semeria-Inglesi, in particolar modo in ingresso al Comune 
(direzione centro). Ciò consentirebbe anche un miglior funzionamento della 
rotatoria Foce, recentemente realizzata, che già parzialmente ha risolto criticità 
relative al flusso uscente dal Comune (direzione Bordighera); 

■ Agevolare l’uscita da Sanremo in direzione Ospedaletti, riducendo il tempo di 
percorrenza del tratto Semeria-Inglesi; 

■ Garantire una maggiore sicurezza dell’utenza debole attraverso la 
semaforizzazione dei passaggi pedonali e ciclabili. 

1.3. Limiti del progetto 

L’attuale sistema viario dell’area è caratterizzato da flussi di traffico veicolare la cui 
entità, soprattutto in determinati periodi dell’anno (mesi estivi, festività Natalizie, 
Festival), è fonte di rallentamenti e congestioni. 

L’intervento intende raggiungere gli obiettivi sopra descritti, ma presenta dei limiti 
legati al tratto compreso tra l’intersezione Corso Marconi/Via Padre Semeria e la 
rotatoria della Foce; in tale tratto, infatti, la sosta (talvolta non regolare) e numerose 
manovre di immissione rallentano ulteriormente il flusso veicolare. 

L’aumento della velocità commerciale del trasporto pubblico avviene nel tratto 
soggetto all’intervento, ma sarà inevitabilmente condizionato da rallentamenti nel tratto 
successivo, ovvero fino alla rotatoria della Foce. 
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Per valorizzare al massimo l’intervento oggetto del documento sarà necessario in 
futuro intervenire anche sul tratto di Corso Matuzia sino a ridosso della rotatoria, con 
l’obiettivo di realizzare la priorità per il TPL sull’intero settore. 

2. Stato di fatto 

2.1. Inquadramento e perimetro di intervento 

Il sistema viario entro il perimetro di intervento, riportato nella seguente Figura, è 
caratterizzato da una diametrale est-ovest costituita dall’asse strutturante di Corso 
Marconi, principale collettore del traffico sia di attraversamento sia di distribuzione a 
scala urbana. Su questo asse transita la linea Filobus Ventimiglia – Arma di Taggia, 
linea portante del sistema TPL urbano.  

L’accessibilità in direzione nord-sud è realizzata grazie ad alcune arterie di adduzione 
(da est verso ovest): 

■ via Monta dei Guisci 

■ via Pietralunga 

■ Strada Solaro 

■ Corso degli inglesi 

Un nodo molto importante per la viabilità del perimetro di studio è la rotatoria di recente 
realizzazione tra Corso Marconi e Corso degli Inglesi, che rappresenta il limite est del 
piano viario utilizzato per sviluppare le analisi di traffico e di progettazione dei sistemi 
semaforici. 

 

 



Comune di Sanremo Impianti semaforici Corso Marconi 21284.0 

© Citec Ingénieurs Conseils, Sertec Engineering Consulting s.r.l. – 07 2022 5 

 

 

Per comodità e maggior chiarezza espositiva, nella trattazione si farà riferimento ai 3 
nodi con la seguente nomenclatura: 

■ Incrocio 1: Corso Marconi/via Montà dei Guisci 

■ Incrocio 2: Corso Marconi/via Pietralunga (intervento minimo) 

■ Incrocio 3: Corso Marconi/via Padre Semeria 

L’intervento di prolungamento della corsia riservata bus è indicato come Tratto A. 

Un rilievo tramite ortofoto delle 3 intersezioni allo stato di fatto è riportato nelle seguenti 
figure. 

Si rimanda agli elaborati grafici di rilievo (Tav.02.A, Tav.02.B, Tav.02.C) per un 
maggior dettaglio dello stato di fatto delle aree e degli elementi geometrico funzionali 
delle 3 intersezioni, unitamente alla relativa documentazione fotografica.  

 

 

Figura 1 – Inquadramento e perimetro di intervento 
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Figura 2 – Rilievo ortofoto Incrocio 1 Corso Marconi/via Montà dei Guisci  
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Figura 3 – Rilievo ortofoto Incrocio 2 Corso Marconi/via Pietralunga  
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Figura 4 – Rilievo ortofoto Incrocio 3 Corso Marconi/via Padre Semeria 



Comune di Sanremo Impianti semaforici Corso Marconi 21284.0 

© Citec Ingénieurs Conseils, Sertec Engineering Consulting s.r.l. – 07 2022 9 

2.2. Traffico individuale motorizzato 

La ricostruzione della domanda in termini di traffico veicolare motorizzato è stata 
eseguita elaborando i seguenti dati: 

■ Dati in possesso di Citec già utilizzati per precedenti studi sugli assi viari in 
questione; 

■ Dati ottenuti tramite una campagna integrativa di rilievi di traffico direzionali 
che ha permesso di quantificare i flussi transitanti sugli assi viari e le relative 
origini/destinazioni alle intersezioni. 

I rilievi, eseguiti tra il 7 e il 14 settembre 2020, sono stati effettuati in corrispondenza 
di due sezioni stradali strategiche e rappresentative nel sistema della viabilità 
dell’area: 

■ Intersezione SS1 Marconi – via Padre Semeria 

■ Rotatoria SS1 Marconi – Corso degli Inglesi 

Le indagini sono state svolte nei seguenti periodi: 

■ Due giorni feriali (mattino e sera) – Intersezione e rotatoria 

■ Un giorno festivo (mattino e sera) - Intersezione 

L’ora di punta identificata corrisponde al periodo serale (17h00 – 18h00); tale ora di 
punta è stata utilizzata come riferimento per il modello di micro-simulazione e 
regolazione semaforica. I risultati delle analisi sono rappresentanti di seguito ed 
espressi in veicoli equivalenti. 

 

Figura 5 – Rilievo di traffico – Intersezione Marconi/Semeria e Rotatoria 

2.3. Sintesi del quadro attuale 

I rilievi e le analisi condotte forniscono elementi atti a valutare la situazione attuale 
sull'area di studio. Dalle ricognizioni in situ e dal trattamento dei dati, si possono 
evidenziare le seguenti criticità: 

■ L’asse di via Marconi presenta rallentamenti e file di attesa significative in ingresso 
da ovest verso l’intersezione semaforizzata con via Padre Semeria; 

■ Via Padre Semeria presenta file di attesa consistenti che risalgono di alcune 
centinaia di metri, in particolare nei periodi di punta dell’anno (periodo estivo in 
primis); 

■ La rotatoria tra Via Marconi e Corso degli Inglesi presenta rallentamenti in 
approccio da est, con la fila che si prolunga in certi momenti del periodo di punta 
fino all’intersezione con via Semeria, e da nord, con file di attesa in discesa da 
Corso degli Inglesi; da ovest non si riscontrano particolari criticità, grazie al fatto 
che questo asse ha una precedenza quasi costante, essendoci solamente circa 
195 veicoli che svoltano da via Marconi est verso Corso degli Inglese nell’ora di 
punta. 

■ Il trasporto pubblico “perde” la propria priorità in corrispondenza dell’incrocio 1, 
dove termina la corsia riservata (poco dopo l’ingresso al parcheggio). Ciò comporta 
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che i mezzi del trasporto pubblico si trovino a proseguire in direzione centro 
insieme ai veicoli motorizzati privati.  

■ Sono presenti fattori di rischio potenziali per l’utenza attiva (pedoni e ciclisti), in 
particolare dovuti all’assenza dei triangoli di visibilità da parte dei veicoli in 
ingresso/uscita dal parcheggio. 

 

 

 

Figura 6 – Incrocio 1 – Fattore di rischio potenziale: punto di conflitto tra flussi ciclo-pedonali e 
veicoli in ingresso/uscita dal parcheggio 

 

Figura 7 – Incrocio 1 – Fattore di rischio potenziale: punto di conflitto tra flussi ciclo-pedonali e 
veicoli in ingresso/uscita dal parcheggio 
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2.4. Analisi dei vincoli 

Gli interventi in progetto ricadono in aree tutelate a livello paesaggistico ai sensi del 
Dlgs. 42/2004, art. 142, lettera a, tuttavia come evidente nell’immagine sotto, non sono 
state perimetrate dal piano le aree stradali. Inoltre, non è stato ritenuto necessario, in 
stretto confronto con il RUP e gli Uffici competenti, ottenere un’autorizzazione 
paesaggistica in quanto gli interventi sono riconducibili alla casistica A.10 dell’Allegato 
A del DPR 31/2017, che comprende gli interventi in aree vincolate esclusi da 
autorizzazione paesaggistica. 

Si riporta di seguito un estratto di piano urbanistico in cui sono rappresentati i vincoli 
ambientali; come si può vedere, la strada Aurelia non viene inclusa nelle 
perimetrazioni. 

 

 

2.5. Compatibilità urbanistica 

Gli interventi in progetto risultano conformi agli strumenti urbanistici vigenti, in quanto 
l’area interessata è già destinata a viabilità.  

L’area risulta perimetrata nella zona TU_10 denominata “Tessuto urbano consolidato 
residenziale”. 

 

 

 

 

 

Figura 8 – Estratto del piano urbanistico con indicazione dei vincoli ambientali 
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Figura 9 – Tessuto urbano consolidato residenziale 
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3. Interventi in progetto 

3.1. Regolazione semaforica 

La regolazione semaforica è la principale modalità di controllo del traffico nelle reti 
urbane; al contrario delle rotatorie, la regolazione semaforica consente di definire le 
regole gestionali e le priorità di transito rispetto a determinati flussi e manovre. Inoltre, 
la regolazione semaforica può essere adattata quotidianamente (ore di punta e di 
morbida) e stagionalmente per gestire efficacemente flussi variabili per entità e 
direzione. 

In questo contesto, la priorità semaforica costituisce un sistema di regolazione che 
permette di garantire segnale verde ai mezzi pubblici lungo il loro percorso, con 
l’obiettivo finale di aumentare la velocità commerciale del trasporto pubblico e 
ridurre i tempi di percorrenza, con evidente vantaggio per gli utenti.  

La riorganizzazione delle intersezioni prevede inoltre l’ottimizzazione di percorsi e 
attraversamenti pedonali, per incrementarne il grado di sicurezza e fruibilità. 

Gli interventi di regolazione semaforica previsti sono due: 

■ Incrocio 1: Installazione di un semaforo intelligente (funzione "rubinetto") 
per favorire il TPL e regolare l’ingresso al parcheggio su corso Marconi. La 
regolazione semaforica dell’intersezione via Montà dei Guisci/Marconi ha una 
duplice funzione: pre-filtrare i flussi in direzione centro (successivamente regolati 
con il semaforo Semeria) favorendo il TPL (corsia riservata e fase semaforica 
prioritaria) e rendere più sicure le manovre di ingresso/uscita verso il parcheggio 
lungo via Grande Torino. 

■ Incrocio 2: limitazione dell’immissione da via Pietralunga in Corso Marconi 
alla sola direzione Ospedaletti, ovvero impedendo la svolta a sinistra per il 
flusso discendente. Ciò si rende necessario vista la carenza di visibilità data dalla 
presenza di un muro perimetrale all’angolo est dell’incrocio, come percepibile dalla 
seguente foto. 

 

Figura 10 – Assenza del necessario triangolo di visibilità in sinistra per i flussi discendenti da via 
Pietralunga (Fonte foto: Google Maps) 

■ Incrocio 3: Adattamento del semaforo esistente presso l'intersezione 
Semeria/Matuzia per garantire priorità TPL in direzione centro. L’intervento su 
questo nodo, fulcro dell’intero sistema nel tratto Montà dei Guisci/Padre Semeria, 
si concentrerà sulla modifica dell’impianto semaforico già esistente, con 
l’adattamento delle fasi e l’ammodernamento del sistema. 
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3.2. Interventi infrastrutturali 

Gli interventi previsti in progetto riguardano sostanzialmente opere edili e 
impiantistiche correlate all’intervento principale di installazione dei nuovi impianti 
semaforici e al miglioramento delle continuità dei percorsi pedonali e qualità 
dello spazio pubblico. 

In particolare, intervenendo in un contesto già urbanizzato e nel quale sono già 
presenti numerosi sottoservizi e interferenze, il progetto tiene conto dello stato di fatto 
e delle opere edili necessarie per la realizzazione dei nuovi impianti semaforici e di 
alcune modifiche della viabilità veicolare.  

Gli interventi infrastrutturali in progetto hanno dunque l’obbiettivo di migliorare la 
fruizione del tratto di strada oggetto di intervento sia per i vari utenti della strada, dagli 
automobilisti privati, ai mezzi di trasporto pubblico fino ai pedoni.  

Si sintetizzano di seguito le principali lavorazioni previste.  

Tratto A  

□ Prolungamento della corsia riservata bus (direzione di marcia ovest-est) in 
direzione Ospedaletti, fino all’incirca al civico n. 206. Adeguamento della 
segnaletica orizzontale e verticale e conseguente ridimensionamento delle 
corsie veicolari. 

Incrocio 1 

□ Allaccio a rete elettrica e realizzazione di nuovo quadro elettrico dedicato 
all’alimentazione dell’impianto semaforico; 

□ Realizzazione di cavidotti e pozzetti per distribuzione dell’alimentazione 
elettrica ai vari apparati; 

□ Realizzazione di plinti di fondazione dei nuovi pali dell’impianto semaforico 
mediante taglio dell’asfalto o della pavimentazione presente, rimozione di 
eventuali cordoli dei marciapiedi, scavo a sezione obbligata, realizzazione di 
plinto in c.a. gettato in opera, rinterro dello scavo, costipazione della stratigrafia 
e ripristino della pavimentazione e dei cordoli precedentemente rimossi;  

□ Cancellazione della segnaletica orizzontale mediante scarifica della 
pavimentazione bituminosa esistente; 

□ Ripristino di nuovo tappetino d’usura della pavimentazione bituminosa; 

□ Tracciamento di nuova segnaletica orizzontale; 

□ Ripristino di segnaletica verticale eventualmente rimossa durante 
l’installazione dei semafori; 

□ Spostamento della fermata BUS in direzione Sanremo prima della nuova linea 
di arresto;  

□ Ripristino della pavimentazione in corrispondenza delle tracce realizzate per i 
cavidotti, i pozzetti e l’installazione delle spire di rilevamento adattivo collegate 
alla centralina; 

□ Ripristino della pavimentazione della pista ciclabile con asfalto bituminoso nero 
e nuova segnaletica orizzontale. 

Incrocio 2 

□ Istituzione dell’obbligo di svolta a destra per i flussi discendenti in via 
Pietralunga. Adeguamento della segnaletica orizzontale e verticale e ripristino 
della superficie bituminosa nell’area di intervento. 

Incrocio 3 

□ Cancellazione della segnaletica orizzontale dell’attraversamento pedonale al 
fondo di via Padre Semeria mediante scarifica della pavimentazione bituminosa 
esistente; 
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□ Installazione delle spire di rilevamento adattivo da collegare alla centralina. 

□ Ripristino di nuovo tappetino d’usura della pavimentazione bituminosa; 

□ Tracciamento/completamento della segnaletica orizzontale. 

□ Allargamento del marciapiede lato campi da tennis, realizzazione di un nuovo 
attraversamento pedonale per l’attraversamento del passo carraio tennis e di 
via Panizzi 

□ Riqualificazione degli scivoli pedonali nell’attraversamento di Corso Marconi. 

In entrambi gli impianti semaforici si prevede l’installazione di  

■ pulsanti per la prenotazione pedonale 

■ dispositivi elettronici per la segnalazione acustica per non vedenti 

■ dispositivi CountDown per la visualizzazione del tempo residuo della fase 
semaforica 

 

Nell’immagine seguente si riporta il piano viario futuro recante la sintesi degli interventi 
previsti. 

 

 

 

 

Figura 11 – Piano viario futuro 
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4. Ragioni delle soluzioni scelte, criteri 
progettuali 

Le scelte progettuali sono dettate da ragioni tecniche, con l’obiettivo di migliorare il 
sistema di circolazione dell’area, incrementare la velocità commerciale del 
trasporto pubblico e aumentare la sicurezza stradale multimodale. 

L’installazione degli impianti semaforici comporta infatti la riduzione dei fattori di 
rischio individuati, prevedendo fasi semaforiche dedicate ai pedoni, nuovi 
attraversamenti e percorsi pedonali. 

La scelta progettuale di prevedere 2 impianti coordinati e “intelligenti” (ovvero con 
sistema di rilevamento dei flussi e adattamento dei cicli) è stata valutata nell’ambito di 
uno studio di microsimulazione dinamico. 

Nell’ambito degli interventi in progetto è stato ritenuto opportuno prevedere il 
rinnovamento della segnaletica orizzontale al fine di migliorare ulteriormente la 
visibilità e la percezione degli incroci, aumentando la sicurezza per tutti gli utenti della 
strada.  
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5. Studio trasportistico e regolazione 
semaforica 

La regolazione semaforica in corrispondenza dell’incrocio 1, in particolare, va a 
sopperire ad una situazione attuale critica rispetto alla mancata regolazione tra i flussi 
veicolari in ingresso/uscita dal parcheggio e i flussi lungo la pista ciclo-pedonale 
(vedasi rilievo fotografico riportato nel paragrafo 2.3). 

La regolazione semaforica permette inoltre di realizzare piani semaforici ad hoc per 
ogni periodo della giornata e dell’anno, garantendo un tempo di verde congruo a: 

■ Numero di veicoli, rispondendo adeguatamente alle diverse esigenze; 

■ Strategie di gestione del traffico veicolare, volte a sfavorire l’uso dell’auto a favore 
del trasporto pubblico, in particolare in entrata a Sanremo, o a favorire la 
decongestione dell’asse Corso Marconi in uscita, direzione Ospedaletti. 

La regolazione semaforica dell’incrocio 3 è attualmente inadeguata rispetto alle 
esigenze sopradescritte; nell’ambito del progetto, sarà rivista e adattata 
coerentemente con la regolazione dell’impianto all’incrocio 1. 

Si rimanda alla relazione specialistica Elaborato B - Relazione specialistica analisi 
trasportistiche e regolazione semaforica per maggiori dettagli. 
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6. Fattibilità dell’intervento 

Non si ravvisano ostacoli o impedimenti particolari nella realizzazione delle opere 
previste. 

Gli elementi che rappresentano le maggiori incognite riguardano i sottoservizi presenti 
nelle aree di intervento e la difficoltà nel reperire con precisione le informazioni circa 
la tipologia di sottoservizi, la loro dimensione e la loro posizione. Tali elementi, infatti, 
potranno eventualmente interferire con le operazioni di scavo e realizzazione dei plinti 
e dei pozzetti degli impianti semaforici in progetto.  

Il posizionamento degli stessi è stato già effettuato tenendo in considerazione i 
sottoservizi e i pozzetti che si sono potuti rilevare durante i rilievi plano-altimetrici; 
tuttavia, non è da escludere la presenza di ritrovamenti di eventuali sottoservizi nelle 
fasi di scavo.  

Al fine di tenere conto di eventuali imprevisti, all’interno del quadro economico è stata 
riservata apposita somma per eventuali interferenze riscontrate.  

In merito al tema dell’allaccio alla rete elettrica per la realizzazione di n.2 nuovi quadri 
elettrici per gli impianti semaforici dell’incrocio 1 e 3, ne è stata verificata la fattibilità 
con i tecnici della azienda AMAIE Spa, la quale provvede alla distribuzione dell'energia 
elettrica su circa il 50% del territorio del comune di Sanremo.  

7. Impianti 

Si renderanno necessari interventi di posa delle spire di rilevamento dei veicoli in 
transito e dei cavi di collegamento per l’alimentazione degli impianti semaforici, nonché 
la posa delle centraline per la gestione dei diversi sistemi.  

Tutti gli impianti rispetteranno le vigenti normative in materia. 

8. Progetto strutturale 

Gli interventi in progetto richiedono lo sviluppo di calcoli strutturali per i plinti di 
fondazione dei pali semaforici.  

Si rimanda alle tavole di progetto il calcolo e il dimensionamento di dettaglio dei plinti.   

Tutti gli interventi rispetteranno le vigenti normative in materia. 

 

Per questi due temi si rimanda alla relazione specialistiche Elaborato C - Calcoli 
esecutivi delle strutture e Elaborato D - Impianti per gli approfondimenti tecnici di 
progetto.  

9. Aspetti geologici 

Gli interventi previsti saranno realizzati su viabilità esistente e consolidata.  
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La tipologia degli interventi è tale da non prevedere scavi e lavorazioni profonde e non 
si prevedono modificazioni del terreno e del sottosuolo tali da richiedere 
approfondimenti geologici.  

10. Disponibilità delle aree 

Le opere in progetto saranno realizzate su aree di proprietà comunale. 

Il tratto di strada Corso Marconi (SS1 via Aurelia) compreso tra Pian di Poma e 
l’incrocio con Via Padre Semeria è di competenza del Comune di Sanremo e gestito 
direttamente dagli Uffici tecnici di competenza. 

11. Interventi di mitigazione acustica e 
abbattimento delle polveri 

Si ritiene che il clima acustico delle aree d’intervento sia già fortemente interessato 
dalla viabilità ordinaria e, pertanto, si possa ritenere marginale l’eventuale “disturbo” 
prodotto dal cantiere. Inoltre, non sono previste lavorazioni particolarmente rumorose 
o macchinari il cui impiego possa creare fastidio per intensità e/o durata di utilizzo.  

Al più durante i tagli della pavimentazione bituminosa e gli scavi potrà esserci un 
impatto acustico e di polveri sull’ambiente circostante ma tali lavorazioni 
rappresentano una durata e un’entità trascurabile rispetto alla totalità dell’intervento. 
Non si ritengono quindi necessarie particolari misure di mitigazione del rumore. 

Al fine di ridurre il disagio eventualmente prodotto dalle polveri, sarà richiesto 
all’Impresa di dotarsi di un adeguato sistema di abbattimento delle stesse mediante 
bagnatura e/o spazzolatura. Le stesse potranno essere ordinate dal DLL o dal CSE in 
ogni momento e nulla verrà riconosciuto all’impresa oltre a quanto indicato dal 
contratto originale. 

12. Tempistiche 

Si rimanda all’ Elaborato M – Cronoprogramma per i dettagli della durata delle fasi 
progettuali, di gara e di esecuzione delle opere. 

Il collaudo dei lavori dovrà essere effettuato entro il 31 dicembre 2022 al fine di 
rispettare le tempistiche previste per l’erogazione del finanziamento POR-FESR. 
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13. Analisi economica 

Il quadro completo delle somme occorrenti per l’esecuzione degli interventi in progetto 
è riportato nell’ Elaborato G_Quadro economico. 

14. Allegati progettuali 

Gli allegati che, unitamente alla presente relazione illustrativa, compongono il progetto 
esecutivo sono di seguito elencati: 

ELABORATI: 

• Elab. B – Relazione specialistica regolazione semaforica; 

• Elab. C – Calcoli esecutivi delle strutture  

• Elab. D – Relazione specialistica impianti; 

• Elab. E – Computo metrico estimativo; 

• Elab. F – Elenco prezzi; 

• Elab. G – Analisi prezzi; 

• Elab. H – Quadro economico; 

• Elab. I –Incidenza della manodopera; 

• Elab. L – Piano di sicurezza e coordinamento 

• Elab. M – Cronoprogramma; 

• Elab. N –. Piano di manutenzione delle opere; 

• Elab. O –. Schema di contratto; 

• Elab. P –. Capitolato speciale d’appalto. 

 

TAVOLE: 

• Tav.01_Inquadramento generale; 

• Tav.02.A_Planimetria di rilievo incrocio 1; 

• Tav.02.B_Planimetria di rilievo incrocio 2; 

• Tav.02.C_Planimetria di rilievo incrocio 3; 

• Tav.03.A_Planimetria di progetto incrocio 1; 

• Tav.03.B_Planimetria di progetto incrocio 2; 

• Tav.03.C_Planimetria di progetto incrocio 3; 

• Tav.04.A_Planimetria impianto elettrico incrocio 1; 

• Tav. 05_Armature plinti; 

• Tav. 06_Planimetria di progetto tratto A; 

• Tav. 07_Sezioni tipo marciapiede. 

 


